litistationen. Der kom blandt andet
nogle cigarmagere fra Farchs To-
baksfabrikker, og de hev ofte et par
»gronne« cigarer op af lommen til
pantefogeden, der pastod, at »gren-
ne« cigarer var den rette tobaksny-
delse.

Efter et halvt ars udstationering i
Holstebro vendte jeg 1. april 1940
tilbage til hovedstaden. Tjenstlig var
det en interessant tid i Holstebro,
men pengene var smi. Nedsatte dag-
penge var dengang 4 kroner om da-
gen til kost og logi.

I tiden efter 9. april 1940 beskefti-
gede korpset sig med mange forskel-
lige opgaver, etablering af kystbe-
vogtning langs @resunds Kkyster,
morklegningsforanstaltninger, kon-
trol med neringsdrivendes veje- og
méleredskaber, kontrol med vagt pa
levnedsmidler, navnlig bred og smgr.
Sidst i besezttelsesarene fungerede
korpsets medlemmer som vagthaven-
de pa »Rydhave«, hvor den tyske
dr. Werner Best boede, og hvor der
efterhanden var en vagtstyrke pd
knap 100 mand. Dengang talte vi tit
om, hvornar vi igen skulle beskef-
tige os med ferdsel.

I de forste krigsar blev styrken for-
pget fra 6 til 10 mand.

Da krigen var forbi, varede det en
rum tid, inden fzrdselen kom igang
igen. Der var benzinrationering, der
skulle en kgretilladelse til, personbi-
ler kunne kun kgbes pd indkgbstil-
ladelse.

I sommeren 1945 skulle de ny penge-
sedler szttes i omlgb, og vi havde
bevogtningen af disse pengetranspor-
ter rundt om i hele landet. Forst de

store transporter til Nationalbankens
filialer, senere til de almindelige ban-
ker og sparckasser. Jeg husker en
episode fra en bank pd Stevns, hvor
en dame stillede en taske pd skran-
ken og bad om at fi indholdet -
40.000 kroner i gamle sedler — om-
byttet med nye. Bankmanden bekla-
gede, at han kun kunne udbetale
hende 500 kroner i nye sedler, resten
ville blive indsat pa en spazrret kon-
to. Damen snurrede brat rundt pd
hzlen med bemarkning om, at si
skulle hun ikke have vekslet noget.
De store pengebelgb blev kort ud pd
lastbil med pahangsvogn (fiskebil fra
Esbjerg). Vogntoget kunne rumme
175 millioner kroner. Fgreren var en
gev fiskebilschauffor fra Esbjerg.
Han havde den egenskab, at han
kunne styre med lukkede gjne. Nar
lastvognstoget i den lyse sommernat
duvede vestpa ad hovedvej 1, kunne
det hande, at Madsens gjne faldt i.
Alligevel holdt han stgt kursen uden
at nerme sig vejgroften. Ingen skul-
le f& ham til at indrgmme, at han
havde blundet en stund.

Benzinrationeringen blev aflpst af
en zoneinddeling, hvor man frit kun-
ne kore i egen zone og tilstgdende
zoner. Her si bilister fra Svendborg
amt deres store chance. Nummer-
pladerne havde bogstav O. Ved en
strimmel papir kunne man lave O
om til @, og sa kunne man ogsa kgre
i en stor del af Jylland. Opfindsom-
heden var uden granser.
Ferdselsovervagningen kom efterhin-
den igang igen. Korpset fik efter kri-
gen en udvidelse pd 5 mand til i alt
15 mand. Man fik bedre udrustning

Ferdselspolitiets samlede vognpark
og personale i 1938

i form af skindtgj og styrthjelm og
store engelske motorcykler.
Ulykkeligvis blev styrken ogsd ramt
af alvorlige uheld. I tiden fra 1939
til 1952 mistede 3 kolleger livet ved
korselsuheld under udfgrelse af deres
tjeneste. Motorcyklen er et farligt
koretpj selv i kyndige hander.
I halvtredserne kom vognkorps og
motorcykelkorps under samme dag-
lige ledelse, og der er sket en stor
udvidelse i personel og materiel.
1 1939 havde de mest fremsynede vel
nok forestillet sig at ferdselsovervag-
ning var noget med fremtid i, men
ingen havde vel forestillet sig, at man
skulle nd op pa nuvarende styrke-
mal.
Og sa er det som Storm P. siger det:
»Det er svert at spd om fremtiden«.
Vil der blive et 100-ars jubileeum, og
hvordan vil ferdselspolitiet da se ud?
]

STATSBESAG

Politiassistent S. Meldgaard Larsen

Statens ferdselspoliti og det senere
Rigspolitichefens ferdselspoliti har
altid vearet impliceret i Danmarks
store begivenheder — om ikke i front-
linien — sa indirekte i samarbejde
med politiets forskellige afdelinger,
nar Danmark har haft bespg af an-
dre landes statsoverhoveder.
Sadanne begivenheder kan vare an-
strengende, men opvejes af mange
morsomme episoder, der som folge
af det store apparatur, der sttes i
gang ved ethvert statsbespg, er uund-
gaelige. Men for ikke at brede mig
for meget, eller haenge personer ud
i »de morsomme episoder«, vil jeg
hellere prove at beskrive nogle af de
statsbespg, som ikke bare har haft
betydning rent arbejdsmassigt for
politiet, men ogsa for landets borge-
re, som har fulgt begivenhederne per-
sonligt eller gennem presse, radio og
TV.

Statsbespg og officielle besgg er
mange ting og af vidt forskellig stor-
relsesorden, men for dem alle gelder
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det, at hovedpersonen skal beskyttes
for enhver pris.

I 1945 havde vi besgg af feltmarskal
Montgommery, som vel nok var et
af de forste bespg, hvor der var tale
om egentlig eskorte. Samme ar eller
maske i 1946 var general D. Eisen-
hower her pa en dags besgg, og begge
disse var virkelig festlige med en
modtagelse sa spontan, si jeg nesten
aldrig har oplevet lignende, de var
jo befrierne for tyskerdget, og dan-
skerne forstod at juble dengang.
Oktober 1950 havde vi det storste
statsbesgg som i publikumstilslutning
og jubel aldrig senere er overgaet,
igen en befrier, nemlig premiermini-
ster Winston Churchill. Der var tet-
pakket med mennesker pd hele ruten
fra lufthavnen til Radhuspladsen,
der gik ad Amager Landevej — Ama-
gerbrogade - Knippelsbro — Kgs.
Nytorv og Stroget til Radhuspladsen.
Turen varede 114 time og der var
tusinder af mennesker pad Réadhus-
pladsen for at overvare modtagelsen
pa radhuset.

Premierministeren boede hos kong
Frederik og dronning Ingrid p4 Fre-
densborg Slot i de 3 dage bespget
varede og under de mange ture til
Kgbenhavn var der hver gang store
menneskeskarer pa ruten.

Januar 1961: 5 ministre fra Nigeria
(4 dage).

September 1967: Mrs. Humphrey
(viceprasident Hubert H. Humphrey)
4 dage.

Februar 1968: Kong Konstantin og
dronning Anne-Marie i anledning af
prinsesse Benediktes og prins Ri-
chardts bryllup (8 dage).
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8.~12. juli 1968: Prazsident Kaunda,
Zambia.

4.-8. september 1970: Prazsident Eld-
Jarn, Island.

September 1970: Finansminister Da-
vid Kennedy, USA, i anledning af
Verdensbankmegde i Kgbenhavn.
12-17. november 1970: Prasident
Serete Khama, Botswana.

5.~12. september 1971: Justitsminister
Shapiro og  hgjesteretsprasident
Agranat, Israel.

27.-29. september 1971: Japanske
kejser.

2.-5. december 1971: Ministerprasi-
dent Kosygin, Sovjet.

24. januar 1972: Prins Philip af Eng-
land i anledning af kong Frederik
den IX’s biszttelse.
1.-4. maj 1972:
Kent.

18.-19. maj 1972: USA’s ambassader
ved NATO, David Kennedy, i anled-
ning af NATO-mgdet i Kgbenhavn.
3.-6. juni 1972: Guverngr Ronald
Reagan, USA.

8.-9. juni 1972: Premierminister Ed-
ward Heath, England.

14.-16. juni 1972: Udenrigsminister
Abba Eban, Israel.

14.-15. juni 1973: Udenrigsminister
Douglas-Home i anledning af NATO-
ministerradsmgde i Kgbenhavn.
17.-20. oktober 1973: Dalai Lama,
Tibet.

14.-15. december 1973: Forbunds-
kansler Willy Brandt, Tyskland, i
anledning af EF-topmgde i Koben-
havn.

31. juli-2. august 1974: Premiermi-
nister Chirac, Frankrig.

Hertugparret af

Artiklens forfatter pd en supermoder-
ne og effektiv motorcykel anno 1946

11.-13. september 1974: Kong Olav
af Norge.

29. oktober-1. november 1974: Pre-
sident Tito, Jugoslavien.

4.-6. september 1975: Vicestatsmini-
ster fra Yemen.

20.-26. september 1975: Wayne L.
Hays, USA, prasident for NATO’s
samling, i anledning af den 21. parla-
mentariske samling i Kgbenhavn.
6.—11. december 1975: Tidligere stats-
minister Ecevit, Tyrkiet.

17.-19. januar 1976: Udenrigsmini-
ster Callaghan, England, i anledning
af socialdemokratisk topmgde i Hel-
singgr.

3.—4. marts 1976: Spanske udenrigs-
minister.

De her nzvnte statsbesgb er dem jeg
har deltaget i, nogenlunde opfert i
den razkkefplge som de er foregéet.
Der har varet mange andre besog,
sasom vicepresident Lyndon B. John.
son, USA, dronning Elisabeth, Eng-
land, partisekretzer Chrutschev, So-
vjet, president Heinemann, Vesttysk-
land, kong Gustav, Sverige og mange
flere.

De i perioden 1945-50 nzvnte besog
korte jeg i eskorten som motorcyk-
list.

De folgende, bortset fra den island-
ske prasidents besgg, hvor jeg korte
forervognen, har jeg kort for krimi-
nalpolitiets afdeling E, hvilket vil si-
ge, at der i min vogn var 2-3 mand
fra denne afdeling, som var hoved-

Et hojest usedvanlig billede, som
kun en tegner kan fremstille det, men
det viser i hvert fald, hvilken kate-
gori af personer, der skal transporte-
res og bevogtes under statsbespg af
fremmede statsoverhoveder




personens personlige livvagter, og det
vil igen sige, at vor vogn var placeret
lige bag vognen med hovedpersonen,
s& i pakommende tilfelde, hvor kor-
tegen af en eller anden grund stand-
sede op, kunne disse straks springe
ud og beskytte gesterne i hovedvog-
nen.

Przsident Tito’s bespg har nok vearet
det storste arrangement rent sikker-

hedsmessigt. Kortegen bestod af 32
vogne, heri 4 vogne med sikkerheds-
folk, 25 motorcyklister, 1 deling po-
litifolk i bus, 1 gruppevogn med
skarpskytter + 1 ambulance for alle
tilfeldes skyld. Tillige en kolossal
afsparring og bevogtning, hvor be-
spg var tilrettelagt, ligesom Fredens-
borg Slot, hvor prasidenten boede,
var omringet af ordenspoliti, krimi-

nalpoliti og ordenspoliti med hunde.
Til Tito’s besgg var der i Vesttysk-
land lant 2 pansrede Mercedes 600,
der var leveret med chaufferer, men
det var dog en kongelig chauffer, der
forte prasidentens vogn.

Det skal lige anferes, at der under
de fleste af navnte statsbespg deltog
flere kolleger her fra ferdselspolitiet,
alt efter besggets omfang. u

DET DAGLIGE
ARBEIDE

Politikommisser H. C. Andersen

Rigspolitichefens ferdselspoliti har
til opgave at bista politikredsene med
overvagning af ferdselen fortrinsvis
uden for kebstederne og séledes
medvirke til, at trafikanterne ikke
overtreeder ferdselsloven og dens
mange forgreninger af bekendtggrel-
ser. Derudover treeder vi naturligvis
hjzlpende til, sd langt personalet rak-
ker, nir der fra kredsene rettes hen-
vendelse til os med anmodning om
assistance. Igennem arene har ferd-
selspolitiet séledes hjulpet politikred-
sene pd mange iser ferdselsmaessige
omrader. Patruljerne keorer som sméa
rullende politistationer, der er i ra-
diokontakt med lokalt politi. Selve
arbejdsomradet spaender over alt lige
fra politivedtegts- til straffelovsover-
tredelser. I det hele taget skrides der
fra patruljernes side ind over for alt
af politimassig karakter.

Det er klart, at ferdselsloven er den
lov, vi oftest kommer i bergring med,
og hvem gor ikke det! Selve arbejds-
gangen med korpsets skriftlige arbej-
der foregir pad den made, at de af
patruljerne optagne rapporter m. V.
som hovedregel sendes til fardsels-
politiets kontor i Kebenhavn, hvor-
fra de efter gennemgang og efter at
vere behandlet statistisk forsynes
med fremsendelsespategning for der-
efter at blive fremsendt til de respek-
tive forseelsespolitikredse. Rapporter

Et situationsbillede fra en natlig ef-
terspgning, — eller er det fra et § 13-
syn? Under alle omstendigheder er
den slags opgaver en ganske alminde-
lig foreteelse i den natlige rutine

. stemmelserne.

af mere hastende karakter sasom
§ 16-sager, anholdelser igvrigt, sager
hvor nummerplader er fjernet fra de-
fekte koretpjer, udborede knallerter
m. v. afleveres af patruljerne direkte
til forseelses- eller hjemstedspoliti-
kredsen si hurtigt som muligt efter
rapportens optagelse, og af sddanne
sager sender patruljerne genpart af
sagen til kontoret i Kgbenhavn.

Som bekendt indfertes i marts 1974
de generelle hastighedsbegraensnin-
ger, og samtidig anmodede justitsmi-
nisteriet ved en cirkulereskrivelse
politiet om at prioritere kontrollen
med overholdelsen af hastighedsgran-
serne hgjt. Denne anmodning star
ved magt endnu, og som det vil ses
af ferdselspolitiets arlige statistik,
blev der i 1975 skrevet ca. 83.000
rapporter, hvoraf de ca. 49.500 ved-
rorte overtredelse af hastighedsbe-
Heri medregnet ca.
5.800 rapporter pa udlendinge.

Udborede knallerter er et kapitel for
sig i feerdselspolitiets arbejde. Nasten
daglig kommer vore patruljer ud for
knallertfgrere, der enten flygter eller
forsgger at flygte. Antallet af note-
rede for at have foretaget konstruk-
tiv @ndring ved motoren ligger arligt

pa mellem 6 og 7000, og da vi ved,
det kun er en brgkdel af de ulovlige
knallerter vi far fat pa, er det et af
feerdselspolitiets jubileumsegnsker, at
der inden for rimelig tid sker en &n-
dring af bestemmelserne pa dette felt.
Det kan f. eks. gores ved, at de store
knallerter bliver karakteriseret som
motorcykler, der skal registreres, og
hvortil der kraves fprerbevis (fgre-
ren 18 &r). Det bar ikke vere tilfzl-
det, at si mange knallertforere ar ef-
ter ar kan noteres for at have fore-
taget konstruktive @ndringer ved
knallertmotorer. En meget stor del
af de keretpjer, der i dag ferdes pd
vore veje og som kommer ind under
begrebet »cykel m/hjelpemotor«, er
faktisk sma motorcykler, der nasten
intet har med »cykel m/hjelpemotor«
at gore, idet de i mange tilfelde er
forsynet med ombytnings- eller tu-
ningsseet.

Et andet af ferdselspolitiets arbejds-
omrader er kontrollen med overlas-
sede koretgjer. Der skrives arligt ca.
5.500 rapporter for dette forhold.
Som alle politifolk ved, udregnes
overlesprocenten af koretojets tillad-
te nyttelast. Grundlaget for denne
beregningsmade fremgar af justits-




